T.C. TICARET BAKANLIGI
Uluslararas1 Anlasmalar ve AB Genel Miidiirliigii
AB Tek Pazan ve Yesil Mutabakat Dairesi

OTOMOTIV OMNIBUS DUZENLEMELERiI HAKKINDA BiLGIi NOTU

AB ekonomisinin 6nemli bir dayanagi olan otomotiv deger zinciri, 589.3 milyar avroluk
biiytikliigiiyle Avrupa GSYH’sinin toplam katma degerinin %3.7’sini olusturmakta ve 10.6
milyon kisiye dogrudan istihdam saglamaktadir.

Avrupa Komisyonunun sundugu Omnibus teklifleri ile otomotiv diizenlemelerinde 6nemli
Olclide basitlestirme ve uyumlastirma amaglanmaktadir. Bu degisiklikler, sanayinin
izerindeki idari yiikii azaltmayi, elektrikli araglarin yayginlagsmasini hizlandirmay1 ve sektoriin
rekabet gliciinii artirmay1 hedeflemektedir.

AB i¢in stratejik 6zerkligin ve kiiresel ekonomik konumun siirdiiriilmesi bakimindan giiclii ve
rekabetci bir otomotiv sanayisinin korunmasi kritik 6nem arz etmektedir. Bu ¢er¢evede, Enrico
Letta ve Mario Draghi tarafindan hazirlanan raporlar, idari yiiklerin azaltilmasi ve AB
mevzuatinin sadelestirilmesini 6ncelikli alanlar arasinda konumlandirmaktadir. Ayn1 yaklagim,
Komisyon Baskani von der Leyen’in rekabet¢ilik vizyonu dogrultusunda; Ocak 2025
Rekabeteilik Pusulasi, Subat 2025 Temiz Sanayi Mutabakati ve uygulama ile sadelestirmeye
odaklanan “Daha Basit ve Daha Hizli Bir Avrupa” Bildirisi ile daha da somutlasmistir. Bu
belgelerde, idari yiikii azaltilmis ve daha yalin bir diizenleyici gergeve, yeni rekabetgilik yol
haritasinin temel siitunlarindan biri olarak ele alinmaktadir.

Mart 2025’te kabul edilen Otomotiv Eylem Plani, Komisyonun otomotiv sanayisi i¢in
sadelestirme paketi gelistirecegini; farkli diizenleyici gereklilikler arasindaki uyumu ve
tutarlilig1 artiracagini belirtmistir. Bu kapsamda getirilen yeni diizenlemeler asagida yer
almaktadir:

1. Hafif Ticari Elektrikli Araclara Yonelik Basitlestirmeler

Batarya kaynakli agirlik artis1 nedeniyle 3,5 ton esigini asan elektrikli hafif ticari araglarin, igten
yanmal1 esdegerleriyle ayni tasima kapasitesi ve kullanim amacina sahip olmalarina ragmen
daha agir bir diizenleyici rejime (orantisiz maliyetler ve yiikiimliiliiklere) tabi tutulmasindan
kaynaklanan dezavantaji giderme amaciyla 561/2006 sayili Tiziikte iki temel degisiklik
ongoriilmektedir.

¢ Yalnizca yurt ici tasimacihikta kullanilan ve azami kiitlesi 3,5 tonu asan ancak 4,25 tonu
gecmeyen N2 kategorisindeki elektrikli hafif ticari araglar, akilli takograf takma ve
kullanma yiikiimliiligiinden muaf tutulabilecektir. Bu muafiyet, basta KOBI'ler olmak
iizere kullanicilar i¢in 6nemli 6l¢iide maliyet (takograf kurulumu ve veri indirme) ve idari
yiik azalmasi saglayarak, bu tiir elektrikli araglarin benimsenmesini tesvik edecektir.

e Azami Kkiitlesi 7,5 tonu asan ve ticari olmayan amaglarla kullanilan motokaravanlar,
stiris stireleri ve dinlenme kurallarindan ve takograf kullanma zorunlulugundan muaf
tutulabilecektir.



Yine, 2019/2144 say1li Tiiziikte (Genel Giivenlik Tiiziigii) 6ngoriilen degisiklikle, azami kiitlesi
3,5 tonu asan ancak 4,25 tonun altinda kalan N2 sinifi elektrikli hafif ticari araclarin hiz
sinirlama cihaz1 ile donatilma yiikiimliiliig¢iinden muaf tutulmasi amaglanmaktadir.
Diizenlemenin, bu araglarin baslica kullanicilart olan KOBI’ler acisindan hiz smirlama
cihazinin kurulumuna iliskin maliyetleri ortadan kaldirmasi ve ayrica otoyolda daha yiiksek
hizlarda kullanim imkani sayesinde isletme esnekligini artirmasi beklenmektedir.

2. Euro 7 Diizenlemeleri

Euro 7 Tiziigii (2024/1257) kapsaminda ongoriilen degisikliklerle -7°C’de diisiik sicaklik
laboratuvar emisyon testinin (Tip 6) kaldirilmasi hedeflenmektedir. Zira -7 °C kosullarinda
emisyon uygunlugunun gdsterilmesi, Ger¢ek Siirtis Emisyonlar1 (RDE) testinin -7 °C ile 38 °C
araliin1 kapsamasi nedeniyle zaten saglanmakta; dolayisiyla ayrica bir diistk sicaklik
laboratuvar testinin aranmasi gereksiz goriilmektedir.

Ikinci olarak, agir vasita motorlarinin Euro 7 tip onayinda, “arac tipleri” yerine “arac
kategorileri” esas alinarak; onayin verildigi yakitlar bakimindan gerekli testlerin arag
kategorisi diizeyinde yapilmasi ongoriilmektedir. Bu degisiklik, ayni teknolojiyi kullanan
motorlarin, farkh ara¢ modellerinde tekrarlayan testlere tabi tutulmasimi 6nleyerek, idari
ve test ylikiinii kayda deger olclide azaltmay1 amaglamaktadir.

Onerilen bir diger tedbirle, Euro 7 arag tiplerinin gergek siiriis kosullarindaki performansinin
izlenmesi amactyla OBM (arac iistii izleme) ve OBFCM (arac iistii yakit/elektrik enerjisi
tiikketimi izleme) verilerinin uyumlastirilmis bicimde alinmasi, derlenmesi, islenmesi ve
saklanmasin1 saglayacak diizenlemeleri gelistirme konusunda Komisyona yetki verilecektir.
AB diizeyinde uyumlu bir OBM/OBFCM veri altyapisinin, her iiye devletin ayri sistem kurup
isletmesine kiyasla oOlcek ekonomisi, miikerrerligin azaltilmasi ve uyum siireglerinin
standardizasyonu sayesinde maliyet tasarrufu yaratmasi beklenmektedir.

3. Giiriiltii Yonetmeliginin Yiiriirliikten Kaldirilmasi

540/2014 sayili Tiiziik, farkli ara¢ kategorileri i¢in zorunlu giiriiltii sinir degerlerini ve elektrikli
araglar icin AVAS (akustik ara¢ uyar1 sistemi) gelistirilmesine iligkin kurallar1 belirlemektedir.
Ancak ayni zamanda, AB’nin ara¢ tip onayi cergevesi, girllti ve AVAS konusunda
BM/UNECE (Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu) Regiilasyonlarina uyumu da
alternatif bir yol olarak kabul etmektedir.

540/2014 sayil1 Tiiziikk, BM/UNECE diizenlemelerindeki gelismeleri diizenli bicimde mevzuata
yansitacak bir giincelleme mekanizmasi icermediginden, zaman ig¢inde motorlu tasit tip onay1
stireclerinde birbiriyle tam uyumlu olmayan iki paralel kural seti ortaya ¢ikmistir. Dolayisiyla,
540/2014 No’lu Tiiziigiin 1 Temmuz 2027 tarihinden itibaren yiiriirliikkten kaldirilmasi,
bunun yerine 2018/858 sayili Tiiziikte giiriiltii ve AVAS alaninda yalmizca BM/UNECE
Regiilasyonlarina (No 51: M ve N kategorisi ara¢ giiriiltiisii; No 59: yedek susturucu
sistemleri; No 138: sessiz karayolu tasitlari/AVAS) referans verilmesi dngorillmiistiir.

Bu degisiklikle, AB iireticilerinin ayn1 konuda iki ayr1 kural setine uymak zorunda
kalmasinin oniine gecilerek esit rekabet kosullar1 saglanmasi, tip onay ve piyasa gézetimi
siirecleri i¢in daha basit ve tutarl bir ¢cer¢eve olusturulmasi hedeflenmektedir.



4. Piyasa Biitiinliigiiniin Korunmasi

Komisyon'a, tam elektrikli araclar (PEV) ve sarj edilebilen hibrit elektrikli araglar (OVC-
HEV) bakimindan; sarj altyapisi, elektrik sebekesi ve akilli/cift yonlii sarji destekleyen
sabit gii¢ sistemleriyle iletisim ve donamim arayiizlerine iliskin teknik gereklilikleri
belirlemek iizere yetki verilmistir. Bu yetkilendirme, aragtan sebekeye (V2G) hizmetleri gibi
yeni hizmetlerin gelistirilmesini hizlandirmak ve uyumlastirilmis bir yaklasim saglayarak
piyasa farkliliklarin1 6nlemek amactyla yapilmaktadir.

5. Kiiciik ve Uygun Fiyath Elektrikli Araclarin Yayginlastirilmasi

Avrupa pazarinda halihazirda kiigiik ve erisilebilir fiyathi elektrikli araglarin (BEV) yetersiz
oldugu belirtilmektedir. A ve B segmentleri, 2019’a kiyasla toplamda 1,6 milyon adet satis
hacmi kaybetmis; 2024’te ise yeni BEV satislarinin %70’i biiyiik otomobiller (E ve F
segmentleri) ile SUV’lardan olusmustur.

Kiiciik ve uygun fiyatl elektrikli araclarin yayginlastirilmasi amaciyla 2018/858 sayili Tiizligiin
Ek I’ine 4,2 metreye kadar uzunluktaki elektrikli araclar1 kapsayan “kiiciik elektrikli
arac” icin yeni bir alt kategori tanimi eklenerek, bu ara¢ grubuna yonelik hedefli diizenleyici
tedbirlerin ve tesviklerin uygulanabilmesi i¢in hukuki zemin olusturulmaktadir. Ornegin, CO.
emisyon standartlar1 kapsaminda siiper-kredi mekanizmasiyla, {ireticilerin, kiiclik elektrikli
araclarin CO:z emisyon hedeflerine katkisindan daha fazla yararlanmasi saglanarak bu araglarin
daha yiiksek hacimlerde tiretilmesi ve ticarilestirilmesi tesvik edilecektir.

Arz olunur.



