T.C. TICARET BAKANLIGI
Uluslararas1 Anlasmalar ve AB Genel Miidiirliigii
AB Tek Pazan ve Yesil Mutabakat Dairesi

TEMiZ KURUMSAL ARACLAR TUZUGU TEKLIiFi HAKKINDA BiLGi NOTU

Komisyon, 5 Mart 2025 tarihinde yayimladigi “Kurumsal Filolarin Karbonsuzlastirilmas1”
Bildiriminde kurumsal filolarin kilit roliine isaret etmis; bu alanda ilave adimlarin etki
degerlendirmesi sonrasinda belirlenecegini kaydetmistir. Ayrica Komisyon, 12 Eyliil 2025
tarihli Ugiincii Stratejik Otomotiv Diyalogu kapsaminda kurumsal filolarda sifir emisyonlu
araglarin (ZEV) kullaniminin hizlandirilmasi geregini teyit etmistir.

Bu kapsamda Temiz Kurumsal Aracglar Tiiziigi Teklifi (Proposal for a Regulation on Clean
Corporate Vehicles), Temiz Sanayi Mutabakatinda ve Otomotiv Eylem Plani’nda ortaya
konulan  hedeflerle uyumlu olarak, Avrupa karayolu tagimaciligt  sektoriiniin
karbonsuzlastirilmasini desteklemek, Avrupa otomotiv endiistrisinin rekabet giiclinli korumak
ve adil bir gecis saglamak amaciyla 16 Aralik 2025 tarihinde Avrupa Komisyonu tarafindan
yayimlanan Otomotiv Paketi kapsaminda kamuoyuyla paylasilmistir.

Yeni diizenleme, Temiz Sanayi Mutabakati kapsamindaki sanayi politikas1 ger¢evesine ve
ozellikle Sanayi Otomotiv Eylem Plani’na katki sunarak, sifir ve diisilk emisyonlu araglara
talebi artirmak suretiyle otomotiv sanayisinin siirdiiriilebilir ve akilli mobiliteye geg¢is siirecini
desteklemeyi amaglamaktadir. Bu kapsamda hedefler asagida 6zetlenmektedir:

e Kurumsal segmentte sifir emisyonlu araclara (ZEV) olan talebi tesvik etmek,

e Kurumsal filolarin hizli el degistirmesi sayesinde, sifir ve diisiik emisyonlu araglarin
ikinci el piyasasinda daha hizli bulunabilirligini artirmak, bdylece vatandaslar ve
KOBI'ler igin daha uygun fiyatli hale gelmesini saglamak,

e Karayolu tasimaciliginda fosil yakit harcamalarini azaltmak ve AB’nin enerji
giivenligi hedeflerine katkida bulunmak,

e Otomotiv endiistrisinin rekabet giiciinii artirmak ve AB temelli bilesen tedarikg¢ilerini
desteklemek.

Diizenlemenin Gerekgesi

Avrupa Birliginde her yi1l yaklagik 10 milyon yeni otomobil ve 1,5 milyon yeni hafif ticari
arag tescil edilmekte olup, bunlarin yaklasik %601 (otomobil) ve %901 (hafif ticari) tiizel
kisiler tarafindan tescil edilen kurumsal ara¢lardan olusmaktadir. Kurumsal araglar; kiralama
ve rent-a-car sirketleri tarafindan tescil edilen araglari, ¢alisanlara ayni menfaat olarak saglanan
sirket araclarini, nakliyeciler ile taksi/¢agri ilizerine ulasim (ride-hailing) ve ara¢ paylasim
sirketlerince kullanilan araglari, igletmenin kendi faaliyetlerinde kullanilan yonetim ve dagitim
araglarini ile bayilerdeki showroom ve test araclarini kapsamaktadir.

Yeni tescillerdeki yiiksek paylari ve kullanim 6zellikleri nedeniyle kurumsal araglara yonelik
tedbirler, sifir ve diisiik emisyonlu araclarin yayginlasmasim ve karayolu tagimaciligindan
kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasini hizlandirma bakimindan 6nemli bir potansiyele
oldugu, ancak bu potansiyelin halihazirda yeterince kullanilmadig1 degerlendirilmektedir.
Kurumsal araglar, genellikle y1llik daha ¢ok kilometre yapmalar1 nedeniyle 6zel araglara kiyasla
oransal olarak daha fazla emisyon iiretmekte; bu nedenle yiiksek kilometreli filolarda sifir ve



diisiik emisyonlu ara¢ payinin artirilmasiyla, mevcut egilimlere kiyasla sahada daha yiiksek
yakit tasarrufu ve emisyon azaltimi saglanmasi hedeflenmektedir.

Ote yandan kurumsal araclar, 6zel araclara gore ikinci el piyasaya daha hizh girmektedir;
ozellikle kiralama araglar1 cogu zaman bir yil icinde, leasing araglar1 ise genellikle ii¢ ila bes
yil icinde yeniden satilmaktadir. Bu nedenle kurumsal filolarda sifir ve diisiik emisyonlu
araclarin payimin artmasi, bu araglarin ikinci el piyasada hizla erisilebilir olmasim
saglayarak, vatandaslar ve isletmeler acisindan daha yiiksek CO: salim ve Kkirlilik
olusturan teknolojilerin sifir ve diisiik emisyonlu araglarla ikame edilmesini daha uygun
maliyetli héle getirecektir. Sonu¢ olarak, karayolu tagimaciliginda fosil yakit tiiketimi ve
harcamalarinin azaltilmasmma katki saglanacak ve Birligin enerji giivenligi hedefleri
desteklenecektir.

Bazi iiye devletler, kurumsal filolarda sifir emisyonlu araglara gecisi hizlandirmak amaciyla
sirket aract vergilendirmesinde hedefli reform, sifir ve diisiik emisyonlu araglar icin
hizlandirilmis amortisman ile kentsel mobilite hizmetlerine yonelik yerel sartlar gibi tesvikler
uygulamaktadir. Ancak s6z konusu tedbirler iiye devletler arasinda yeterli olciide
uyumlastirlmamis olup parcah bir goriiniim arz etmekte; bircok durumda yiiksek
emisyonlu araclara yonelik destekler de devam etmektedir. Bu nedenle AB genelinde esit
rekabet kosullar1 saglanamamakta, sifir/diisiik emisyonlu yeni arag tescillerinde gerekli ivime
yakalanamamakta ve tek pazarin biitiinlesmesi olumsuz etkilenmektedir.

Kapsami

Her iiye devlette biiyiik isletmeler tarafindan tescil edilen yeni kurumsal otomobil (M1
kategorisi) ve hafif ticari araclar (van, N1 kategorisi) icinde sifir ve diisiik emisyonlu
araclarin payina iliskin hedefler belirlenmistir.

Teklifin kapsamma KOBI'ler tarafindan tescil edilen kurumsal araglar ve agir vasitalar
(kamyonlar) dahil edilmemistir. Kamyon filolarindaki sifir ve diisiik emisyonlu ara¢ payini
artirmaya yonelik olast oOnlemler, agir vasitalara yonelik CO2 emisyon performans
standartlarinin revizyonu kapsaminda ele alinacaktir.

Sifir ve Diisiik Emisyonlu Kurumsal Ara¢ Payr Hedefleri

1 Ocak 2030’dan itibaren her takvim yilinda biiyiik isletmeler tarafindan tescil edilen yeni
kurumsal otomobil ve hafif ticari araglar i¢inde (i) sifir ve diisiik emisyonlu araglarin toplam
payina ve (ii) sadece sifir emisyonlu arag¢larin paymna iliskin olarak Tiiziik Ek’inde Tablo
1 ve 2°de belirlenen ulusal hedeflerin asgari diizeyde karsilanmasi gerekmektedir.

Ulusal hedeflerin toplam etkisi itibariyla, 2030 yilinda otomobillerde %69 oraninda sifir ve
diisiik emisyonlu ara¢ payina (bu payin asgari %45’inin sifir emisyonlu olmasi) ve hafif ticari
araglarda %40 oraninda sifir ve diisiik emisyonlu ara¢ payina (bu payin asgari %36’sinin sifir
emisyonlu olmasi) ulasilmasi ongoriilmektedir.

Kurumsal Araclara Yonelik Mali Destek

Tiiziik teklifi kapsaminda, kurumsal araglara saglanan mali desteklerin doniisiimii hizlandiracak
sekilde yeniden kurgulanmasi 6ngdriilmektedir. Bu ¢ercevede liye devletler, 1 Ocak 2028’den



itibaren kurumsal otomobil ve hafif ticari araglara yonelik destek politikalarini asagidaki
esaslar dogrultusunda uygulayacaktir:

Finansal Destegin Kisitlanmasi: Fosil yakit siibvansiyonlarinin asamali olarak kaldirilmasina
yonelik AB diizeyindeki hedeflerle uyumlu olarak, sifir veya diisiik emisyonlu olmayan
kurumsal otomobil ve hafif ticari araglarin satin alinmasi, kiralanmasi (leasing dahil) veya
isletilmesine iliskin herhangi bir mali destek saglanmayacaktir.

“AB’de tiretilmis” kosulu: Kurumsal otomobil ve hafif ticari araglara yonelik mali destek,
yalnizca araglarin “Avrupa Birligi’nde iiretilmis (Made in the European Union)” olmasi
sartiyla saglanacaktir. S6z konusu sartin, AB i¢i deger zincirlerini giiclendirmesi, yerlesik
tedarikgileri desteklemesi ve Birlik sanayisinin rekabet¢iligine katki sunmasi amaglanmaktadir.
Bu kapsamda Komisyon, bir aracin “AB’de f{iretilmis” sayilmasina iligkin kriterlerin
belirlenmesine yonelik metodolojiyi ortaya koymak iizere yetkilendirilecektir.

Izleme ve Raporlama

Ulusal Planlar: Uye devletlerin 28 Subat 2028 tarihine kadar ve bu tarihten sonra iki y1lda bir,
Tiiziigiin Ek’inde belirlenen ulusal hedeflere ulasmak amaciyla uygulamakta oldugu ve
uygulamay1 planladigi tedbirleri agiklayan bir ulusal plan1t Komisyona sunmasi gerekecektir.

Yillik Raporlama: Uye devletlerin ayrica, 28 Subat 2031 tarihine kadar ve bunu takiben her yil,
bir onceki takvim yilinda kendi iilkesinde biiyiik isletmeler tarafindan tescil edilen yeni
kurumsal araglarin toplam sayisini (otomobil ve hafif ticari olarak ayristirilmis sekilde) ve bu
kategorilerin her birinde sifir ve diisiik emisyonlu araglarin paymi Komisyona bildirmesi
gerekecektir.

Uygulamada Esneklik

Uye devletlere, bu Tiiziikte belirlenen hedeflere ulasmak amaciyla gerekli gordiikleri her tiirlii
tedbiri uygulama imkén1 taninmistir. Bu kapsamda; daha elverisli yol kullanim {icretlendirmesi
(gecis/otoyol iicretleri) diizenlemeleri, sifir ve diisiik emisyonlu araglarin kullanimini tegvik
eden vergilendirme uygulamalar1 veya ylriirliikkteki devlet yardimi kurallarina tabi olmak
kaydiyla diger kamu destekleri, taksi ve ¢cagri tizerine tagimacilik (ride-hailing) gibi belirli yolcu
tasimaciligr hizmetlerinin lisanslandirilmasinda arag¢ niteligine iligkin sartlar getirilmesi ile
belirli noktalarda tahsisli sarj istasyonlarinin saglanmasi ya da otoparka oncelikli erisim gibi
sifir ve diisiik emisyonlu ara¢ kullamiminmi kolaylastirict kosullarin iyilestirilmesi gibi
uygulamalarin hayata gecirilebilecegi belirtilmistir.

Arz olunur.



